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Equipar al mercado independiente
de recambios de automocion

al servicio de los ciudadanos y
las empresas europeas

Retos econdmicos y sociales europeos

» Fomento de la competitividad, la capacidad
de innovacion y la transformacion digital

» Mantener el bienestar y el poder adquisitivo
de los consumidores

* Transicion hacia la neutralidad climatica y el
crecimiento sostenible

En las carreteras de la Unidon Europea (UE) circulan mas de
280 millones de vehiculos de motor, que necesitan revisiones,
exdmenes, mantenimiento y reparaciones durante toda su
vida util. El mercado posventa de la automocion proporciona
los medios para mantener los vehiculos en la carretera al
tiempo que se mantienen las normas mas estrictas de
seguridad, medio ambiente y rendimiento, y se mejora
constantemente la experiencia de los conductores.

Los operadores independientes del mercado de posventa
ofrecen productos y servicios a los usuarios de todas las
marcas de vehiculos por igual.

¢{Quiénes somos?

FIGIEFA representa al sector de los distribuidores independientes
del mercado posventa de la automocion, con mds de 30.000 empresas
(en su mayoria PYMES). Los miembros de FIGIEFA proporcionan
un suministro eficiente de piezas de recambio, herramientas,
formacién y otros servicios a mas de 280.000 talleres en Europa,
ofreciendo productos y servicios fuera del sector de los fabricantes
de vehiculos.

Nuestra mision

La industria del automdvil esta experimentando enormes cambios
tecnoldgicos y economicos. Como los vehiculos son cada vez

mas complejos y estdn mas conectados, es crucial preservar la
competencia leal entre los fabricantes de vehiculos y los operadores
independientes, para que los consumidores puedan acceder a
productos y servicios asequibles, innovadores y eficientes.




1. Normas del mercado
automouvilistico sdélidas y
aplicadas eficazmente -

1.1 Mantener una legislaciéon solida para
garantizar una competencia leal

Situacion

Existen desequilibrios estructurales de poder de mercado entre
los fabricantes de vehiculos y los operadores independientes.
Actuando como guardianes tecnoldgicos, los fabricantes de
vehiculos pueden controlar y restringir el acceso critico a datos
o informacién requeridos por los operadores independientes,
por ejemplo, con fines de reparacién.

Solucion

No desregular el sector del automovil: mantener un marco juridico
solido que fomente la competencia leal y la igualdad de condiciones
entre los fabricantes de vehiculos y los operadores independientes,
que deben disponer de todos los medios y derechos para competir en
funcién de su propuesta de valor.
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1.2 Mejor aplicacion de las normas del
mercado del automovil

Situacion

Los operadores independientes del mercado posventa del automdvil,
al ser predominantemente PYMES, no disponen de medios para
litigar cada vez que se vulneran sus derechos. Solo unos pocos
consiguen presentar denuncias ante su Autoridad Nacional de
Competencia (ANC) o a nivel de la UE, que pueden ser desestimadas
o dar lugar a procedimientos largos y costosos.

Solucion

Mejorar la aplicacién efectiva de las normas sectoriales especificas
del mercado de posventa de la automocidén para reforzar el mercado
unico. En cuanto a las normas de competencia, organizar un didlogo
permanente entre las ANC y con la Comisién Europea. Mejorar la
transparencia, la previsibilidad y la orientacién en relacién con los
casos de distorsién de la competencia.




2. Preservaria coi

para mantene -
asequibilidad del automovil

2.1 Mantener la libre eleccion del consumidor
en materia de recambios, reparaciony
mantenimiento de vehiculos

Situacion

Desde los afios ochenta, el Reglamento de Exencion por Categorias
de Vehiculos de Motor (RGVM) de la UE permite y organiza la
competencia entre los fabricantes de vehiculos (y sus redes),

por un lado, y los operadores independientes del mercado de
posventa, por otro. Protege la libre eleccién de los consumidores
de servicios competitivos y asequibles. Sin embargo, el Reglamento
expirard en 2028.

Solucion

Prolongar, modernizar y mejorar el RGVM a la luz del cambio
tecnoldgico y la innovacion. E1 RGVM ampliado debe garantizar la
igualdad de condiciones entre todos los participantes en el mercado,
al tiempo que abarca los derechos de acceso a la informacidn técnica,
los datos generados por los vehiculos y las piezas de recambio.

2.2 Acceso a los datos generados por los vehiculos:
evitar monopolios de datos desleales

Situacion

En la UE hay 56 millones de vehiculos conectados; se esperan mas
de 115 millones para 2030, lo que supone un enorme potencial de
innovacion y crecimiento para nuevos servicios (por ejemplo,
movilidad compartida, seguros personalizados, mantenimiento
predictivo, etc.). Sin embargo, la proliferacién de sistemas de datos
cerrados con normas patentadas y acceso restringido constituye una
grave amenaza para la competencia, la innovacién y la capacidad

de eleccion de los consumidores.

Solucion

Complementar la Ley de datos de la UE modificando el Reglamento
de homologacién de tipo con disposiciones reglamentarias especificas
del sector: publicar y adoptar la tan esperada propuesta legislativa
sobre “acceso a los datos, funciones y recursos de los vehiculos”,
elaborada por los servicios de la Comisién Europea desde 2022.
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3. Politicas de la UE preparadas

para reflejar el cambio
tecnoldgico y la innovacion

3.1 Lalegislacion sobre el automovil debe
acompaiar la innovacion automovilistica

Situacion

El cambio tecnoldgico en el sector del automavil crea nuevas
dependencias entre los operadores independientes y los fabricantes
de vehiculos. Los vehiculos (especialmente los eléctricos) se basan
mas en el software, con capacidades avanzadas de supervisiéon y
control remoto. Las normas del mercado deben seguir el rapido
ritmo de la innovacion.

Solucion

Revisar y actualizar el Reglamento sobre homologacidn de tipo de ve-
hiculos y su capitulo especifico sobre acceso a la informacidn técnica
para reflejar los recientes cambios tecnolégicos y su impacto en el
mercado posventa de la automocién. Introducir nuevos requisitos de
reparacion y mantenimiento para los sistemas avanzados de asisten-
cia al conductor (ADAS) y para los vehiculos eléctricos y sus baterias,
garantizar el acceso continuo de los operadores independientes a los
sistemas de diagndstico a bordo (DAB), facilitar las actualizaciones de
software a través de Ethernet y regular la dependencia de las plata-
formas externas de los fabricantes de vehiculos.

3.2 Unrégimen de ciberseguridad

automovilistica seguro e integrador
para toda la cadena de suministro

Situacion .
.

A medida que los vehiculos estdn mds conectados, deben ser mas
ciberseguros. Los requisitos internacionales de ciberseguridad
se definen en el Reglamento R155 de la CEPE, pero su aplicacién
se deja a discrecion de los fabricantes de vehiculos, que pueden
crear barreras de mercado injustificadas contra los operadores
independientes.

Solucion

Afadir nuevas disposiciones sobre ciberseguridad en el Reglamento
de homologacion de tipo: se necesitan mas normas detalladas a
nivel de la UE sobre la aplicacién de la norma UNECE R155 para
el mercado de posventa, incluida una mayor transparencia y la
disponibilidad de informacién sobre interoperabilidad para permitir
el acceso seguro y legitimo de terceros a los vehiculos.




4. Mejorar la sostenibilidad y
— circularidad de los vehiculos

_ 4.1 Los vehiculos deben ser sostenibles
‘ desde el punto de vista medioambiental
durante todo su ciclo de vida

Situacion

Enla transicion de la UE hacia una economia climdticamente
neutra, el sector de la automocion debe liderar la carrera hacia
la descarbonizacion por todos los medios posibles. El mercado
posventa ya desempefia un papel importante a través de las
reparaciones y el mantenimiento de los vehiculos, lo que mejora
la sostenibilidad y la circularidad. Pero se necesita mas para
garantizar que todos los actores de la cadena de valor cooperen
de forma sincronizada contra el cambio climatico.

Solucion

No excluir las tecnologias con un potencial de descarbonizacién
demostrado: aplicar el principio de neutralidad tecnolégica en el
Reglamento sobre normas de comportamiento en materia de
emisiones de CO2. Proseguir la revisién en curso de la legislacion
sobre vehiculos al final de su vida util; permitir a los operadores
independientes acceder a la informacion necesaria para las
aplicaciones de circularidad (retirada de piezas, reutilizacidn,
refabricacidn, etc.).

4.2 Una nueva “reparabilidad por disefio”
requisitos para los vehiculos y sus componentes

Situacion

Las nuevas técnicas de produccion de vehiculos pueden dificultar
sureparabilidad. Por ejemplo, el giga-casting consiste en construir
grandes piezas de vehiculos de un solo bloque, lo que dificulta la
sustitucién de componentes individuales. Los vehiculos eléctricos
son cada vez mas dificiles de reparar, ya que las celdas de las
baterias a veces estan selladas o pegadas.

Solucion

La UE deberia mejorar un nuevo requisito de “reparabilidad
desde el disefio” para todos los vehiculos y sus componentes,
incluidos los vehiculos eléctricos y las baterias de traccién, en el
marco de normas sectoriales especificas para el mercado posventa
de la automocidn (por ejemplo, legislaciones sobre vehiculos al
final de su vida util u homologacién de tipo). La Comisién Europea
deberia investigar las repercusiones medioambientales, sociales
y econdmicas de las nuevas técnicas de produccién de vehiculos,
como el giga-casting.



5. Competencias pro
digitalizaciony
economia circular

.

5.1 Una mano de obra europea
altamente cualificada

Situacion

El cambio tecnoldgico, la descarbonizacidn y la digitalizacion del
sector de la automocion estdn provocando una escasez de trabajadores
cualificados. Se necesitan mds profesionales con conocimientos
técnicos y digitales especializados para mantener la seguridad,

el rendimiento, la sostenibilidad y la conformidad de los vehiculos.

Solucion

La Comisién Europea deberia identificar los sectores estratégicos
que necesitan competencias técnicas altamente especializadas

en consonancia con los objetivos politicos de la UE, como la digita-
lizacién y la transicién hacia un transporte por carretera neutro
desde el punto de vista climatico. Los Estados miembros deberian
desarrollar los programas educativos necesarios en esos sectores
estratégicos.

5.2 El aprendizaje permanente, una condicién
para el éxito de la innovacidon europea

Situacion

La innovacion es beneficiosa para la sociedad cuando crea oportu-
nidades profesionales accesibles para todos. En el mercado posventa
de la automocion, las PYMES son los principales empleadores en
Europa. Seguir el rapido ritmo de la innovacién tecnolégica exige un
aprendizaje constante y una reconversion profesional mas accesible.

Solucion

Los programas de investigacién y educacidn de la UE, asi como
los fondos estructurales y de cohesion de la UE, deberian seguir
apoyando el desarrollo del aprendizaje profesional permanente
y la reconversion en sectores con un alto grado de innovacién
tecnolégica, como el de la automocién y su mercado posventa.
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Notas
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Consulte aqui nuestro
manifiesto completo

www.figiefa.eu

FIGIEFA ha hecho todo lo posible para garantizar

la exactitud de la traduccién al espanol de este folleto.
Sin embargo, la versién inglesa sigue siendo la
referencia official.

FIGIEFA ANCERA

European Federation of Independent National Trader of Equipment, Replacements,
Automotive Aftermarket Parts Distributors Tires and Accessories for Automotive
Boulevard de la Woluwe 42 74 C/Principe de Vergara 28006 Madrid
1200 Bruselas, Bélgica Tel: +34 91 564 23 86

Tel: +322 7619510 ancera@ancera.org

figiefa.secretariat@figiefa.eu



